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Selpice — Boleraz, KRZZ kol.&.1

Sprievodna sprava

1. Identifikaéné udaje

11 Stavba
Nazov stavby: Selpice — Boleraz, KRZZ kol.¢.1
Okres: Trnava
Kraj: Trnavsky

Katastralne Uuzemie: éelpice, Ki¢ovany, Boleraz

1.2 Stavebnik

Nazov stavebnika: Zeleznice Slovenskej republiky, Bratislava
Klemensova 8, 813 61 Bratislava

Nadriadeny organ: Ministerstvo dopravy a vystavby Slovenskej republiky
Namestie slobody €. 6, 810 05 Bratislava
1.3 Projektant

Generalny projektant: REMING CONSULT, a.s.
Trnavska cesta €.27, 831 04 Bratislava 3

HIP stavby: Ing. Peter Hvizdo$

Spracovatel: REMING CONSULT, a.s.

Stupen PD: Dokumentacia pre stavebné povolenie a realizaciu stavby (DSPRS)
2. Zdovodnenie stavby

Poziadavka na rekonstrukciu predmetnej zelezni¢nej trate vychadza predovSetkym z jej technicky
zastaraného a v su€asnosti uz nevyhovujuceho stavu. Snaha zrekonstruovat usek elektrifikovanej trate
Selpice — Boleraz (4 536m) nadvéazuje na koncepciu postupnej obnovy tratového Useku 2711 Trnava —
Kuty, zvySovania vykonnosti uvedenej trate a kvalitativneho posunu komfortu cestujucich vyuzivajucich
Zelezniénu prepravu.

Hlavnym uéelom stavby je rekonstruovat’ technicku infrastrukturu trate pre dosiahnutie kritérii:
o zvySenie tratovej rychlosti,

zvySenie priestorovej priechodnosti,

zvySenie unosnosti Zelezni¢ného spodku,

zvySenie bezpec€nosti prevadzky,

zvySenie bezpec€nosti cestujucich,

zvySenie kultury, komfortu a plynulosti cestovania,

znizenie negativnych dopadov kolajovej prevadzky na obyvatelstvo,

ZlepSenie a skvalitnenie zZivotného prostredia,

znizenie nakladov na udrzbu definiéného useku po ukon&eni stavby,

obmedzenie nepredpokladanych poruch a z nich vyplyvajuce obmedzenia prevadzky.

O O O O O O O O O

3. Zakladné udaje charakterizujuce stavbu a jej struény opis

Stavba riesi rekonstrukciu jestvujicej jednokolajnej elektrifikovanej zeleznicnej trate s rozchodom
1435mm v useku medzi ZST Selpice a ZST Boleraz, ktora je su€astou trate Trnava — Katy. Trat’ bola
vybudovana ako odklonova trat’ v pripade rozsiahlejSej vylukovej Cinnosti alebo nepredpokladanom
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preruseni prevadzky na koridorovej trati Moravsky most — Kuty — Devinska Nova Ves — Bratislava.
Stavba je situovana v pévodnom trasovani jestvujucej zelezniCnej trate. ZaCina na zacCiatku vyhybky ¢.
8 v Dopravni DOT Selpice a konéi na zagiatku vyhybky &. 1 v Dopravni DOT Boleraz. Dizka rekonstru-
ovaného Useku trate je 4 536m.

Jestvujuci stav

Predmetna jednokolajna elektrifikovana Zelezniéna trat medzi ZST Selpice a ZST Boleraz je
v suCasnosti prevazne vedena na mierne vysokom nasype zelezniéného telesa v rovinatom az mierne
zvinenom teréne. Smerovo je trat vedena prevazne v priamych usekoch, medzi ktoré su vkladané ob-
luky pomerne malych diZzok s polomermi rmin=560m a rmax=2 500m. PozdiZny sklon jestvujice;j trate std-
pa od ZST Selpice v rozmedzi od 1,5%0 do 6,6%.. Od okolitého terénu (prevazne polnohospodarsky
obrabana péda) je zeleznitné teleso oddelené nespevnenymi priekopami no miestami badat absenciu
akéhokolvek odvodriovacieho zariadenia. Ak by sme chceli upriamit pozornost na jestvujuce kon-
StrukCné vrstvy zelezniéného spodku, tak zistujeme, ze niet na ¢o, kedze Ziadne neexistuju.

Na predmetnom Useku trate sa nachadza:

e zastavka Klgovany (km 12,294 — 12,414) s dizkou nastupiska (typ SUDOP) 101,3m, $irka
nastupiska je cca 1500mm, vySka nad TK cca 300mm a vzdialenost’ hrany od osi kolaje
je cca 1700mm.

e Zzelezni¢ny ocelovy most v km 12,180 (z roku 1907). Jedna sa o jednopolovy plnostenny
nitovany ocefovy most s hornou prvkovou mostovkou, uloZzenou na Sikmych masivnych
betdnovych oporach. Rozpatie konstrukcie je 11,63 m, celkova dizka mosta 22,03 m.
Sirka medzi zabradlim 4470 mm, celkova $irka mosta 4660 mm.

e 10 priepustov:

priepust v km 9,959 Sirky 2m;
priepust v km 10,079 Sirky 2m;
priepust v km 10,835 & 1m;
priepust v km 11,354 & 1,25 m,
priepust v km 12,018 & 1m;
priepust v km 12,568 & 0,60m;
priepust v km 13,012 & 1m;
priepust v km 13,348 & 0,60 m; - nenajdeny pocas obhliadky
priepust v km 13,481 & 0,60 m; - nenajdeny pocas obhliadky;
priepust v km 13,752 & 1m;
e 4 priecestia:
priecestie v km 11,472
priecestie v km 12,291
priecestie v km 13,486
priecestie v km 14,421

polna cesta, vydreva §=3,0m)

miestna komunikacia, vydreva s bet. panelmi §=4,5m)
miestna komunikacia, vydreva s bet. panelmi §=3,5m)
miestna komunikacia, vydreva s asfaltovou vyplfiou $§=9,2m)

—~ e~~~

Sucasny stav trate je podmieneny jej vekom a materialmi Zelezni¢ného zvrSku z roku 1966. Bo-
huzial nie je jej venovana tolka pozornost udrzby, ako na koridorovych tratiach ¢oho vysledkom je aj
posledna vadésia obnova, ktora bola vykonana v rokoch 1980 1990. Zelezniény zvr$ok jednokolajnej
elektrifikovanej trate je tvaru T a 49E1 na beténovych podvaloch (SB3 a SB4 s drevenymi podvalovymi
vloZkami a drevené podvaly) s tuhym upevnenim kolajnic (zvacSa rozponové podkladnice) miestami po
dobe Zivotnosti.

Trakéné vedenie v Useku Selpice - Boleraz — Smolenice bolo vybudované a uvedené do prevadz-
ky v roku 1982. Napajané je jednofazovou striedavou trakénou sustavou 25 kV 50 Hz. Pri elektrifikacii
uvedeného uUseku bola pouzita plne kompenzovana zostava TV typu S, s napinacim ustrojenstvom
s prevodom 1:2. Trakéné stipy na $irej trati su beténové bez svornikov. Vymenné polia st v dizke troch
rozpati, zakotvené na ocelovy trubkovy stoZiar s protikotvou. Pevné body su zakotvené na betdnovy
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stoZiar s protikotvou. Zostava trakéného vedenia je tvorena z trolejového drétu 100mm2Cu, nosného
lana 50 mm? Bz a pridavného lana 50 mm? Bz. Napinaci tah trolejového drétu a nosného lana je 10 kN.
V stgasnosti je trakéné vedenie po dobe Zivotnosti a nespifia aktualne platné predpisy a normy
(vacsina exitujucich stoziarov ma nevyhovujlice rozpatia a nevyhovujucu vysku).
V suc€asnosti su ochranné opatrenia pred dotykom nezivych Casti zabezpeCené priamym ukoflaj-
nenim ocefovych konstrukcii so zemou trakénej siete (kolajnicou).

V dotknutom jednokolajnom medzistaniénom tratovom tseku Selpice — Boleraz je prevadzkované
tratové zabezpedovacie zariadenie 3. kategérie podia TNZ 34 2630 typu automatické hradlo AH88A,
bez oddielového navestidla na trati. V prifahlych Zelezniénych staniciach su prevadzkované stani¢né
zabezpedovacie zariadenia (SZZ) 3. kategérie podla TNZ 34 2620, typu AZD ETS-SK, dialkovo ovla-
dané z dispederského pracoviska v ZST Jablonica. Navestidla su typu AZD-71, vyhybky su prestavova-
né trojfazovymi elektromotorickymi prestavnikmi, volnost kofaji je zistovana pomocou pocitaCov osi
typu Frauscher - AzF.

Priecestie vkm 9,852 je zabezpelené priecestnym zabezpeCovacim zariadenim 3. kategorie
v zmysle STN P 34 2651 typu AZD-71, svetelnym, s celymi zavorami bez aktivnej signalizacie. Prie-
cestie je kryté vchodovym a odchodovymi navestidlami SZZ. Na vyhodnotenie pritomnosti Zelezni¢ného
vozidla v ovladacom uUseku je pouzité v smere od trate bodové spustanie rieSené jednotkou Frauscher-
RSAR spolu so zistovanim volnosti trate, v smere od zelezniénej stanice je rieSena vazba na SZZ. Na
vyhodnotenie prejazdu Zel. vozidla priecestim je pouZity subor ASE.

Na priecesti v km 12,291 prebieha suvisiaca stavba ,ZvySovanie bezpec€nosti na zel. priecestiach,
Tratovy usek Trnava - Katy, PZZ v km 12,291 v ramci ktorej sa ma na priecesti vybudovat PZZ 3.
kategérie v zmysle STN P 34 2651 typu AZD PZZ-RE, svetelné, bez zavor a bez aktivnej signalizacie.
Priecestie bude z obidvoch stran kryté priecestnikmi, na vyhodnotenie pritomnosti Zelezni¢ného vozidla
v ovladacom useku a na vyhodnotenie prejazdu Zeleznicného vozidla priecestim budu pouZité pocitace
osi typu Frauscher — ACS2000.

Priecestie vkm 13,486 je zabezpeCené priecestnym zabezpelovacim zariadenim 3. kategérie
v zmysle STN P 34 2651 typu AZD PZZ-RE, svetelnym, bez zavor, s aktivnou signalizaciou. Priecestie
je kryté priecestnikom v smere od trate a odchodovymi navestidlami SZZ v smere od ZST Boleraz. Na
vyhodnotenie pritomnosti Zelezni¢ného vozidla v ovldadacom uUseku je pouzité v smere od trate bodové
spustanie rieSené jednotkou Frauscher-RSAR, v smere od ZelezniCnej stanice je rieSena vazba na
SZZ. Ovladanie vystrahy je rieSena v sucinnosti so zistovanim volnosti trate. Na vyhodnotenie prejazdu
Zelezni¢ného vozidla priecestim su pouzité dva subory ASE.

Priecestie vkm 14,421 je zabezpeCené priecestnym zabezpelovacim zariadenim 3. kategérie
v zmysle STN P 34 2651 typu AZD-71, svetelnym, bez zavor a bez aktivnej signalizacie. Priecestie je
kryté vchodovym a odchodovymi navestidlami SZZ. Na vyhodnotenie pritomnosti Zelezni¢ného vozidla
v ovladdacom Useku je pouZzité v smere od trate bodové spustanie rieSené jednotkou Frauscher-RSAR
spolu so zistovanim volnosti trate, v smere od Zelezni¢nej stanice je rieSena vazba na SZZ. Na vyhod-
notenie prejazdu zelezni¢ného vozidla priecestim je pouzity subor ASE.

V suc€asnosti je na trati prevadzkova rychlost V=80km/h s miestnym obmedzenim pri priecesti
v km 12,291 (40km/h). Po rekonstrukcii sa uvazuje s prevadzkovou rychlostou V=100km/h. V dobe
spracovania PD sa v oblasti uvedeného priecestia realizuje stavba ,ZvySovanie bezpeénosti na Zel.
priecestiach, Tratovy usek Trnava - Kuaty, PZZ v km 12,291“.

V ramci stavby sa prelozia vSetky kable zabezpecCovacieho zariadenia dotknuté stavbou. Vchodo-
vé navestidla, predzvesti, vzdialenostné upozorfiovadla a tabulky pred priecestim sa vymenia za nové.
Na priecestiach v km 13,486 a 14,421 sa osadia nové vystrazniky na pbvodné stoziare, opatrené no-
vym naterom. Priecestie v km 12,291 sa prepocita na navrhovanu tratovu rychlost 100 km/h, na zakla-
de vypoctu sa upravi kilometricka poloha spustacich bodov. ZvySné priecestia su uz v existujucom sta-
ve rieSené pre vyhladovu tratovu rychlost 100 km/h.
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Cielfom rekonstrukcie je dosiahnutie normovych parametrov Zelezni¢nej dopravnej cesty, zaistenie
bezpecCnej a plynulej Zeleznitnej prevadzky, dosiahnutie predpisanych tandardov a v neposlednom
rade aj zvySenie tratovej rychlosti.

Navrhovany stav

Novy navrh smerového vedenia trate je navrhnuty na tratovu rychlost V=100km/h, €o si vyziada
malé smerové posuny v upravovanych smerovych oblukoch. Navrh Zelezni¢ného zvrSku uvazuje so
zabudovanim novych kolajnic 49E1 s pruznym bezpodkladnicovym upevnenim skrutkového typu na
beténovych podvaloch BP-3 s rozdelenim ,u“ (600mm). UvaZuje sa s aplikaciou zvierok s vy$8im una-
vovym limitom. Tento systém upevnenia bude jednotne aplikovany v celom rekonstruovanom useku
trate. Na oceflovom moste vkm 12,180 budu kolajnice 49E1 uchytené pruznymi zvierkami Skl24
s antikor6znou Upravou na rebrovych podkladniciach. Povodné kolajové 16zko bude precistené (strojna
CistiCka, recyklaéna zakladfia) a material (jeho €ast) po precisteni bude spatne zabudovany do KL (pod-
la EHK spatna vyuzitefnost do KL je cca 40%). KL doplneny o nové kamenivo prirodné drvené
z vyvretych hornin, fr. 31,5-63mm (32-63mm) tak, aby bola dodrzana jeho min. hribka pod loznou plo-
chou podvalu 350mm. Podsitné frakcie (fr. 0-32mm) bude mozné zabudovat’ do konstrukénych vrstiev
Zeleznicného spodku. Kofaj bude zvarena do bezstykovej kolaje. BK bude zrealizovana podla Predpisu
ZSR S3-2.

Jestvujuce priecestné konstrukcie v km 11,472, km 12,291, km 13,486, km 14,421 sa odstrania
a nahradia novymi celogumovymi priecestnymi konstrukciami. Priecestie v km 11,472 na polnej ceste
bude z beténovych panelov. Odvodnenie priecesti je rieSené pomocou trativodu. Konstrukcia priecestia
pozostava z vnutornych a vonkajich celogumovych panelov, uloZzenych priamo na beténovych podva-
loch. Rozdelenie podvalov v oblasti ulozenia priecestnej konstrukcie bude 600mm. V miestach zelez-
niénych priecesti budu pouZzité pruzné zvierky s antikor6znou upravou. Prechod medzi priecestnou kon-
Strukciou a vozovkou je rieSeny pomocou zavernych murikov tvaru , T ulozenych na beténovom zakla-
de. Krizujuce pozemné komunikacie budu upravené v nevyhnutnom rozsahu.

Navrh konstruk&nych vrstiev podvalového podlozia vychadza z vysledkov IGHP prieskumu. Po-
zostava z podkladovej vrstvy zo Strkodrvy fr. 0-32mm s hrubkou 0,30m (strechovity/jednostranny skon
plane Zel. spodku 5%), ktora bude spifiat poziadavky medznych kriviek zrnitosti $trkodrvy do podklado-
vych vrstiev (podla Predpisu ZSR TS4 Zelezniény spodok). V miestach, kde Gnosnost zemnej plane
nebude dosahovat pozadované hodnoty def. odolnosti podla TNZ 73 6312 Navrhovanie konstrukénych
vrstiev podvalového podlozia, bude zemna plan upravena stabilizaciou zeminy zemnej plane v hrubke
0,25m.

Do podkladovej vrstvy Zelezniéného spodku je uvazované zabudovat' aj recyklovany material KL.
Podkladova vrstva bude uloZena na zhutnenu a vyspadovanu zemnu plan (sklon 5%) smerom
k pozdiznemu trativodu alebo priekope. Na takto upraveni zemnu plafn bude uloZzena separaéna
a filtracna PP geotextilia. Hodnota def. odolnosti plane zelezni¢ného spodku musi byt min. 40MPa. Vo-
da bude odvedena systémom trativodov na prifahly terén, do priepustu alebo do novozriadenych po-
zdiZnych spevnenych priekop.

Kablova chrani¢kova trasa bude vedena po lavej strane kofaje v smere stani€enia v mieste ban-
ketu v zmysle Predpisu TS3. Pozostavat bude z bet. prefabrikovanych zfabov so zakrytovou doskou.

Na zastavke Kl&ovany pévodné nastupisko bude odstranené a bude vybudované nové s dizkou
160m ukonéené na oboch stranach rampou. Povrchova uprava nastupista bude rieSena zamkovou
dlazbou. Sirka nastupista bude 3120mm a vyska nastupista nad temenom kolaje bude 550mm. Na-
stupidtna hrana bude tvorena typovymi nastupiStnymi blokmi PRE 200. Na nastupisti bude osadeny
pristreSok pre cestujucich.

NastupiSte na zastavke Kl¢ovany bude osvetlené LED svietidlami na sklopnych 12m prirubovych
stoZiaroch miestne ovladanych v RVO stmievacim €idlom, blokovanym spinacimi hodinami. Pripojka nn
pre osvetlenie nastupista bude vedena z rozvadzaca R, ktory je rieSeny v stavbe ,ZvySovanie bezpec-
nosti na zel. priecestiach, Tratovy Usek Trnava - Kuty, PZZ v km 12,291” do rozvadza¢a RVO.
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Pri priecesti vzkm 13,486 sa nachadza rodinny dom, oplotenie ktorého je umiestnené
v priechodnom priereze trate. Z uvedeného dévodu ako aj z dévodu zachovania rozhladovych pomerov
na priecesti bude oplotenie presunuté do potrebnej bezpelnej vzdialenosti od osi kolaje (4,2m).

V ramci stavby bude vybudované nové trakéné vedenie vratane novych zakladov a stipov. Na
zhlaviach ZST Selpice a ZST Boleraz budu vybudované nové TP v mieste elektrického delenia. Projekt
rieSi ukolajnenie projektovanych a dotknutych, Uplne alebo C&iastoCne vodivych konstrukcii a elektric-
kych inStalacii, ktoré su umiestnené v zéne vrchného trolejového vedenia a zéne zberaca pruadu.

Upravou trakéného vedenia déjde k posunutiu trakénych stoZiarov pri ZST Selpice UO 411 (novy
stoZiar €.48) a UO 11 (novy stozZiar &. 49) a ZST Boleraz UO 401 (novy stozZiar ¢.2). V zmysle poZia-
davky spravcu rozvod DOO od uvedenych UO bude vymeneny po prislusnu prepojovaciu pilierovu
svorkovnicovu skrifiu MX1-MX2, kde sa prepoji na existujuci rozvod DOO.

Nevyhnutnou sucastou predmetnej stavby bude aj Uprava zabezpelovacieho zariadenia.
Z dovodu zvySovania tratovej rychlosti (V=100km/h) v predmetnom Useku bude preverena poloha
spustacich bodov vSetkych dotknutych priecestnych zabezpeCovacich zariadeni. Vchodové navestid-
la, predzvesti a priecestniky v predmetnom useku budid nahradené novymi prvkami na novych beténo-
vych zakladoch. Umiestnenie predzvesti a vchodovych navestidiel bude vyhovovat pre tratovu rychlost
do 100 km/h a zabrzdnu vzdialenost 700m. Kablové vedenia k navestidlam, priecestnikom a snima¢om
osi budu v zmysle zadania naspojkované a prelozené do novej kablovej chraniCkovej trasy. V pripade
priaznivého situovania kablovych rozdelovagov v oboch ZST a po dohode so spravcom, budu tieto kab-
le poloZzené ako nové priamo z tychto rozdelovacov bez spojkovania.

Novobudované priecestné zabezpelovacie zariadenie pre priecestie v km 12,291 sa v ramci tohto
projektu prepocita na novu tratovu rychlost 100km/h. V ramci prebiehajucej suvisiacej stavby ,ZvySo-
vanie bezpec€nosti na Zel. priecestiach, tratovy usek Trnava-Kuaty, PZZ v km 12,291“ sa vypocet
a situovanie spustacich bodov ponecha pre tratovu rychlost 80km/h.

Napajaci kabel pre PZZ vkm 13,486 sa nebude nahradzovat v celej dizke novym kablom, na-
spojkuje a prelozi sa len v oblasti Selpického zhlavia v ZST Boleraz, kde je predpokladané jeho naruse-
nie stavebnou ¢innostou.

V ramci stavby bude rieSené aj oznamovacie zariadenia. Existujuci rezervny opticky kabel bude
ukoncéeny v novych 24 - portovych optickych rozvadzacoch v lokalitach ZST Selpice, ZST Boleraz. Von-
kajSie telefonne objekty pri vchodovych navestidlach budu demontované a nahradené novymi.

Sucastou stavby su aj stavebné upravy na moste v km 12,180. Je navrhnutd vymena vsetkych
mostnic (24 ks). Na loziskach budu opravené vytlacené olovené platne na loziskach a loziskové dosky.
Dojde k oprave spodnej stavby, hlavne k prestavbe lavého kridla na opore 1, ktoré je prasknuté a zosu-
va sa na nosnu konStrukciu. Obnovi sa nater PKO celej konStrukcie. Opravi sa ocelova konstrukcia
mosta v zmysle reviznych sprav z r.2014 a 2017. Pre splnenie poziadavky MPP 2,5 bude most rozSire-
ny. Bude osadené nové ocelové zabradlie.

Pri vSetkych priepustoch budu rimsy nadbeténované tak, aby sa na nich vytvorilo zapustené kola-
jové 16zko. Zabradlie na priepustoch bude osadené ak vyska rimsy priepustu bude viac ako 1,5m nad
okolitym terénom.

Na nezabezpetenom Zelezni€nom priecesti vkm 11,472, kde v su€asnosti nie su zabezpelené
rozhladové pomery bude vyrubom drevin (SO 28) dosiahnuty pozadovany stav rozhladovych pomerov.

4. Prehlad vychodiskovych podkladov
e investitné zadanie stavby
¢ geodetické zameranie predmetnej oblasti v suradnicovom systéme S-JTSK v realizacii
JTSKO03, vySkovom systéme Balt p.v., v triede presnosti 3, inZinierske siete uvedené podla za-
kresu z evidencie jednotlivych spravcov,
¢ obhliadka miesta stavby s prislusnym spravcom,
o priebezné pracovné porady s objednavatelom a spravcami
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Clenenie stavby na prevadzkové subory a stavebné objekty

Vzhfadom na charakter a na poZadovany rozsah stavby doslo k jej rozéleneniu na nasledovné
prevadzkové subory a stavebné objekty (uvadzané aj so spravcami):

Prevadzkové subory: spravca:

PS 01 Selpice - Boleraz, Uprava zabezpe&ovacieho zariadenia ZSR-OR TT, S OZT
PS 02 Selpice - Boleraz, Uprava zariadeni OZT — kablova technika ZSR-OR TT, S OZT
PS 03 Selpice - Boleraz, Uprava DLR ZSR-OR TT, SEE
Stavebné objekty: spravca:

SO 01 Selpice - Boleraz, Zelezniény zvrsok ZSR-OR TT, S ZTS
SO 02 Selpice - Boleraz, Demontaz Zelezniéného zvrsku ZSR-OR TT, S ZTS
SO 03 Selpice - Boleraz, Kablova chranickova trasa ZSR-OR TT, S ZTS
SO 04 Selpice - Boleraz, Zelezniény spodok ZSR-OR TT, SZTS
SO 05 Selpice - Boleraz, Zast. Ki€ovany — nastupiste ZSR-OR TT, SZTS
SO 05.1 Selpice - Boleraz, Pristre$ok pre cestujucich ZSR-SM

SO 06 Selpice - Boleraz, Priepust vkm 9,959 ZSR-ORTT, SZTS
SO 07 Selpice - Boleraz, Priepust v km 10,079 ZSR-OR TT, S ZTS
SO 08 Selpice - Boleraz, Priepust v km 10,835 ZSR-OR TT, S ZTS
SO 09 Selpice - Boleraz, Priepust v km 11,354 ZSR-OR TT, S ZTS
SO 10 Selpice - Boleraz, Priepust v km 12,018 ZSR-ORTT, SZTS
SO 11 Selpice - Boleraz, Priepust v km 12,568 ZSR-OR TT, S ZTS
SO 12 Selpice - Boleraz, Priepust v km 13,012 ZSR-OR TT, S ZTS
SO 13 Selpice - Boleraz, Priepust v km 13,348 ZSR-OR TT, SZTS
SO 14 Selpice - Boleraz, Priepust v km 13,481 ZSR-OR TT, SZTS
SO 15 Selpice - Boleraz, Priepust v km 13,752 ZSR-OR TT, S ZTS
SO 16 Selpice - Boleraz, Most v km 12,180 ZSR-ORTT

SO 17 Selpice - Boleraz, Uprava oplotenia pri RD v km 13,510 ZSR-ORTT, SZTS
SO 18 Selpice - Boleraz, Zast. Klovany osvetlenie nastupist ZSR-OR TT, SEE
SO 19 Selpice - Boleraz, Zast. Klgovany pripojka nn ZSR-OR TT, SEE
SO 20 Selpice - Boleraz, Uprava trakéného vedenia ZSR-OR TT, SEE
SO 21 Selpice - Boleraz, Ukolajfiovaci plan ZSR-OR TT, S EE
SO 22 Selpice - Boleraz, Uprava DOUO ZSR-OR TT, SEE
SO 23 Selpice - Boleraz, Ochrana kablov MK ST ST

SO 24 Selpice - Boleraz, Uprava komunikacie priecestia vkm 11,472  ZSR-OR TT, S ZTS
SO 25 Selpice - Boleraz, Uprava komunikacie priecestia v km 12,291 ZSR-OR TT, S ZTS
SO 26 Selpice - Boleraz, Uprava komunikacie priecestia vkm 13,486 ~ ZSR-OR TT, S ZTS
SO 27 Selpice - Boleraz, Uprava komunikacie priecestia v km 14,421 ZSR-OR TT, SZTS
SO 28 Selpice - Boleraz, VVyrub drevin

6. Vecné a ¢asové vazby stavby na okolie a na suvisiace investicie

Z hladiska planovania postupu vystavby predmetnej stavby, projekt uvazuje s vylukami ako su de-
finované v harmonograme bod 7. Postup vystavby bol zvoleny etapovite tak, aby v ¢o najmensej miere
negativne ovplyvnil svojimi obmedzeniami (hlavne dopravnymi) obyvatelov obci a prevadzky v blizkosti
stavby.

V projektovej priprave bola zohlfadnena v tom €ase prebiehajuca stavba ,ZvySovanie bezpeénosti
na zel. priecestiach, Tratovy usek Trnava - Kuty, PZZ v km 12,291

Sprievodna sprava Strana 6/9


http://www.pdfxviewer.com/
http://www.pdfxviewer.com/

Selpice — Boleraz, KRZZ kol.&.1

7. Prehlad prevadzkovatelov/uzivatelov
Buducimi spravcami PS a SO budu :

ZSR — Oblastné riaditelstvo Trnava, Sekcia Zeleznitnych trati a stavieb, Bratislavska 2/A, TT

ZSR — Oblastné riaditel'stvo Trnava, Sekcia elektrotechniky a energetiky, Kollarova 36, TT

ZSR — Oblastné riaditelstvo Trnava, Sekcia oznamovacej a zabezpe&ovacej techniky,
Sladkovi¢ova 2, Leopoldov

8. Lehoty vystavby

Navrhovana stavba ma charakter rekonstrukcie. Harmonogram vystavby je navrhnuty tak, aby
pocCas realizacie stavby prevadzky susediace so stavbou boli obmedzené v ¢o najmensej miere. Pocas
realizacnych prac bude prevadzka na zelezninej trati zruSena.

Predpokladané terminy realizacie stavby:

zacCiatok vystavby 04/2020
dokoncenie vystavby 10/2020

0. Skusobna prevadzka a doba jej trvania vo vztahu k dokonéeniu a kolaudacii stavby

Skusobna prevadzka a doba jej trvania vo vztahu k dokonc€eniu a kolaudacii stavby je zavisla od
priebehu stavebnych prac.

Rozsah a spdsob postupného odovzdavania do do¢asnej prevadzky si dohodne zhotovitel stavby
s investorom na zaklade schvaleného postupu vystavby a preberacich konani.

10. Etapizacia vystavby, vyluky a postupnost’ realizacie samotnych stavebnych prac

Z doévodu ¢asovych naslednosti jednotlivych stavebnych Cinnosti je realizacia rozdelena do 4 sta-
vebnych postupov, t.j. etapy 1 az 4.

Uvedena Casova naro¢nost jednotlivych faz vystavby predstavuje stredny odborny odhad, kon-
krétna ¢asova narocnost’ jednotlivych €innosti bude zalezat na zvolenej technolégii zhotovitela.

Etapal

realizacia SO 28 — vyrub drevin

realizacia SO 17 — uprava oplotenia pri rodinnom dome v km 13,510

je mozné zacat realizovat SO 01 a SO 02 (Upravy Zelezni¢ného zvr§ku a spodku) a SO 20
(upravy trakéného vedenia) — predovSetkym je mozné zalat s betonazou zakladov pre nové
stozZiare trakéného vedenia

realizacia prekladky opt. kablov (PS 02)

predpokladana doba trvania prac = priblizne 3 tyzdne, nepretrzita vyluka v MU Selpice
— Boleraz, ZST Selpice a Boleraz a ostatné MU na trati ¢. 128C v prevadzke bez obmedze-
ni

Etapa 2
realizacia PS 02 (Uprava zariadeni OZT — kéablova technika) — v etape 1 bude zrealizovana
prekladka jestvujucej kabelizacie do definitivneho stavu;

. kabelizacia v priestore mosta v zkm 12,180 bude, poCas doby realizacie rekonstrukénych
prac na tomto moste, vedena v do€asnom stave (premostenie vodného toku), ale v definitivnej
chranicke

o je mozné zacat realizovat SO 01 a SO 02 (Upravy Zelezni¢ného zvrsku a spodku) a SO 20

(apravy trak&ného vedenia) — predovdetkym je mozné zaCat s betonazou zakladov pre nové
stoZiare trakéného vedenia
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. predpokladana doba trvania prac = priblizne 8 hodin (prespojkovanie); pokracuje nepre-
trzita vyluka v MU Selpice — Boleraz; 8 hodin vyluka optického kabla — bud’ bude poéas tejto
vyluky usek Trnava — Selpice vyluéeny z prevadzky, alebo bude stanica Selpice obsadena
dopravnym zamestnancom pre riadenie dopravy s prepnutim SZZ na miestnu obsluhu a
prevadzka v MU Trnava — Selpice bude zabezpeéovana telefonickym dorozumievanim

Etapa 3
. realizacia rekonstrukcnych prac na moste v zkm 12,180 (SO 16) — tento objekt je rozhodu-
juci pre dlzku trvania prac v etape 3
° postup rekonstrukénych prac SO 16 je nasledovny:

o odstranenie kabelizacie
o demontaz Zelezni¢ného zvrsku
o uvolnenie konstrukcie od lozisk
o nadvihnutie a uloZzenie mosta mimo spodnu stavbu (napr. do osi kolaje alebo alternativne
na docasné podpery); nadvihnutie je nutné z dévodu sanacie uloZznych prahov a lozisk;
ulozenie mimo spodnu stavbu je vyhodné pre realizovanie prac na spodnej stavbe a na
nosnej konstrukcii sucasne
demontaZz lozisk a ich odvoz do dielni na repasovanie
prace na spodnej stavbe mosta
prace na nosnej konstrukcii
osadenie nosnej konstrukcie na repasované loziska do pévodnej polohy
ukolajnenie mosta
osadenie novych mostnic a pomurnice
realizacia Zelezni¢ného zvrsku
osadenie zabradlia na rimsy
polozenie kabelizacie (vyvesenej v priestore mosta v doasnom stave) do definitivneho
stavu na moste — bez potreby spojkovania alebo pokladky nového optického kabla
o terénne upravy
. realizacia SO 01 — upravy zZelezni¢ného zvrdku a SO 02 — demontaz Zelezni¢ného zvrdku, v
ramci rekonstrukcie zelezni€ného zvrsku a spodku prebehne i realizacia uprav na priecestiach a
sucasne s upravou priecesti i realizacia:
o SO 24 — uprava komunikacie priecestia v km 11,472; predpoklad 3 dni uzatvorené priec.
o SO 25 - uprava komunikacie priecestia v km 12,291; predpoklad 3 dni uzatvorené priec.
o SO 26 — uprava komunikacie priecestia v km 13,486; predpoklad 3 dni uzatvorené priec.
o SO 27 — uprava komunikacie priecestia v km 14,421; predpoklad 3 dni uzatvorené priec.
. realizacia SO 04 — Zelezniéného spodku, v ramci realizacie uprav Zelezni¢ného spodku je
potrebné sucasne realizovat nasledovné objekty:
o SO 05 — nastupiste na zastavke Klc¢ovany
o SO 06 — SO 15 vSetky priepusty

O OO O OO O 0 O

o realizacia SO 18 — osvetlenie nastupidta na zastavke Ki¢ovany
° realizacia SO 19 — pripojka nn na zastavke Ki¢ovany
. realizacia SO 20 — upravy trakéného vedenia; v etape 2 je potrebné realizovat osadenie sto-

ziarov TV, vratane ostatnych prvkov zostavy TV, ktoré je mozné umiestnit pred zavesenim trole-
jového drétu; dalej je potrebné v ramci etapy 2 vykonat upravy na zhlaviach v krajnych doprav-
niach (ZST Selpice a Boleraz)

o realizacia SO 22 — uprava dialkového ovladania usekovych odpojovacov — realizacia SO 22
prebieha sucasne s realizaciou SO 20 podla technologickych moznosti zhotovitela a podla defi-
nitivneho harmonogramu prac

. predpokladana doba trvania prac = priblizne 4 mesiace; pokraCuje nepretrzita vyluka TK v
MU Selpice — Boleraz; ostatné MU na trati &. 128C v prevadzke bez obmedzeni; prevadzka v
ZST Selpice a v ZST Boleraz obmedzena len poéas Gprav na trakénom vedeni — 6 x 6 ho-
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dinova vyluka TV v ZST Selpice a 5 x 6 hodinova vyluka TV v ZST Boleraz, tieto prace (vy-
luky) mozno konat’ v noci

Etapa 4
° dokonc&ovacie prace na SO 20 (Uprava trakéného vedenia) a SO 22 (uprava dialkového ovla-
dania usekovych odpojovacov)
o uvedenie mosta v zkm 12,180 a celého MU do prevadzky
. predpokladana doba trvania prac = priblizne 1 mesiac, nepretrzita vyluka TK v MU Sel-
pice — Boleraz, ZST Selpice a Boleraz a ostatné MU na trati ¢. 128C v prevadzke bez ob-
medzeni

Po ukoné&eni vystavby stavebnych objektov a prevadzkovych suborov v jednotlivych etapach sa
vykona likvidacia a vycCistenie zariadenia staveniska a po prislusnych skiskach bezpecnosti kolajovej
dopravy a technickych prehliadkach, sa tieto uvedu do skuSobnej prevadzky v zmysle platnych povole-
ni.

V Bratislave, 12.2018
Vypracoval: Ing. Peter Hvizdos
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